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	ΕΛΛΗΝΙΚΗ  ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ

ΝΟΜΟΣ ΜΑΓΝΗΣΙΑΣ

ΔΗΜΟΣ  ΒΟΛΟΥ

ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ ΔΟΜΗΣΗΣ
	
	    Βόλος,        5/ 7/2013
    Αρ. Πρωτ. 80371






          κ. Πρόεδρε,

              Σας διαβιβάζουμε την με αριθμ.319/2013 απόφαση της Επιτροπής Ποιότητας Ζωής που αφορά «Λήψη απόφασης για τον διαχωρισμό ρευμάτων κυκλοφορίας τμήματος της οδού Δημητριάδος με πλαστικούς επαναφερόμενους οριοδείκτες (από Φιλελλήνων έως Ε. Βενιζέλου)» και παρακαλούμε για την εισαγωγή του θέματος στην ημερήσια διάταξη στο Δημοτικό Συμβούλιο.  
Ο ΑΝΤΙΔΗΜΑΡΧΟΣ
Πολεοδομίας & Βιώσιμης 

Κινητικότητας
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΜΟΣΧΟΣ
	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ

ΔΗΜΟΣ ΒΟΛΟΥ

Δ/ΝΣΗ ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΩΝ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ

ΤΜΗΜΑ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ ΣΥΛΛΟΓΙΚΩΝ ΟΡΓΑΝΩΝ
	Αριθ. Απόφασης : 319/2013


ΔΗΜΑΡΧΟΣ : Σκοτινιώτης Παναγιώτης

ΠΡΟΕΔΡΟΣ : Μόσχος Νικόλαος
ΓΡΑΜΜΑΤΕΑΣ : Αγγελοπούλου Χρυσούλα

ΑΠΟΣΠΑΣΜΑ


Πρακτικού της 14ης ΤΑΚΤΙΚΗΣ Συνεδρίασης της Επιτροπής Ποιότητας Ζωής, της 2/7/2013


Στο ΒΟΛΟ σήμερα την 02η του μηνός Ιουλίου του έτους 2013 ημέρα της εβδομάδας Τρίτη και ώρα 13:00 συνήλθε η Επιτροπή Ποιότητας Ζωής του Δήμου Βόλου σε Δημόσια ΤΑΚΤΙΚΗ Συνεδρίαση στο Δημαρχείο Βόλου, ύστερα από την αριθμ. 75170/27/6/2013 έγγραφη πρόσκληση του Προέδρου που επιδόθηκε στον καθένα χωριστά σύμβουλο, σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 75 του Ν. 3852/2010.


Πριν από την έναρξη της συνεδρίασης ο Πρόεδρος διαπίστωσε ότι από τα μέλη ήταν:

ΠΑΡΟΝΤΕΣ

	Αναστασίου Λεωνίδας, Δερβένης Δημήτριος, Ιγγλέσης Γρηγόριος, Μόσχος Νικόλαος, Μπαρμπουδάκη Αικατερίνη, Μπασδάνης Αριστοτέλης, Τσάμης Ευθύμιος, Τσιάμη Μαρία


ΑΠΟΝΤΕΣ

	Αναστασίου Λεωνίδας, Μαυρογιάννης Λεωνίδας, Ζάχος Χαράλαμπος, Μπατζιάκας Αναστάσιος


ΑΠΟΦΑΣΗ 319/2013

ΠΕΡΙΛΗΨΗ



Διαχωρισμός ρευμάτων κυκλοφορίας τμήματος της οδού Δημητριάδος με πλαστικούς επαναφερόμενους οριοδείκτες (από Φιλελλήνων έως Ε. Βενιζέλου).


Ο Πρόεδρος εισηγούμενος το 37ο θέμα της ημερήσιας διάταξης έθεσε υπόψη της Επιτροπής Ποιότητας Ζωής την αριθ. πρωτ.5785/1-7-2013 εισήγηση του Προέδρου αναφορικά με τον διαχωρισμό ρευμάτων κυκλοφορίας τμήματος της οδού Δημητριάδος με πλαστικούς επαναφερόμενους οριοδείκτες (από Φιλελλήνων έως Ε. Βενιζέλου), την αριθ. πρωτ.18280/214/14-2-2013 εισήγηση της Δ/νσης Βιώσιμης Κινητικότητας- Τμήματος Κυκλοφορίας & Συγκοινωνιών και την υπ’ αριθ.1/2013 απόφαση της Επιτροπής Βιώσιμης Κινητικότητας:

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ  ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ

ΔΗΜΟΣ  ΒΟΛΟΥ

ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ ΔΟΜΗΣΗΣ
	
	    Βόλος,    1 /7/2013

    Αρ. Πρωτ. 5785






Θέμα : Εισήγηση για τη λήψη γνωμοδοτικής απόφασης για τον διαχωρισμό ρευμάτων κυκλοφορίας τμήματος της οδού Δημητριάδος με πλαστικούς επαναφερόμενους οριοδείκτες   

(από Φιλελλήνων έως Ελ. Βενιζέλου )

Λαμβάνοντας υπόψη : 

1. Την με αρ. 617/2011 απόφαση του Δημοτικού Συμβουλίου Βόλου  για την έγκριση Σχεδίου Κυκλοφοριακών Ρυθμίσεων Δήμου Βόλου

Με την αναφερόμενη απόφαση – πλαίσιο καθιερώθηκαν και θεμελιώθηκαν  οι αρχές της Βιώσιμης Κινητικότητας. Στα ειδικότερα μέτρα αποφασίσθηκε η καθιέρωση του κέντρου ως περιοχή «Ήπιας Κυκλοφορίας» (car free zone ), Μια από τις ειδικότερες ρυθμίσεις ήταν και : «Στ)   Η καθιέρωση Σ.Ε.Σ. παρά το νότιο κράσπεδο της Ιάσονος και παρά το βόρειο κράσπεδο της Δημητριάδος. Αντιστοίχως την τοποθέτηση τεχνητών εμποδίων με πλαστικούς οριοδείκτες (κορύνες) στο βόρειο τμήμα της Ιάσονος και στο νότιο τμήμα της Δημητριάδος για την αποτροπή της στάσης και της στάθμευσης.»

Για το θέμα των κορυνών η 617/2011 Α.Δ.Σ. ανέφερε σχετικά : 

«Οι κορύνες είναι ένα μέτρο που έχει δημιουργήσει μεγάλη συζήτηση στην πόλη του Βόλου, με απόψεις αντικρουόμενες. Ωστόσο κοινή διαπίστωση αποτελεί ότι το μέτρο αυτό διευκόλυνε τη γρήγορη ροή κυκλοφορίας σε ορισμένα σημεία της πόλης. Ότι εξασφαλίστηκε η ελεύθερη ροή των αυτοκινήτων και η αποτροπή συμφορήσεων. Επίσης οι χρόνοι διέλευσης μειώθηκαν αισθητά, με αντίστοιχες μειώσεις στην αέρια ρύπανση και την κατανάλωση καυσίμων. 

Προτείνεται να διατηρηθούν οι κορύνες στη λεωφόρο Λαμπράκη, όπου η τοποθέτησή τους κατά κοινή ομολογία έχει βοηθήσει σημαντικά την κυκλοφορία. Θα πρέπει, παράλληλα, να υπάρξει διαγράμμιση με κίτρινο χρώμα  ή «μάτια γάτας» στη διπλή διαχωριστική γραμμή. 

 Για τους ίδιους λόγους προτείνεται να διατηρηθούν οι κορύνες και στην οδό Πολυμέρη, στο ύψος του Νοσοκομείου.

Όσον αφορά τις κορύνες στις οδούς Κ.Καρτάλη, Ιωλκού και Ιάσονος, προτείνεται να διατηρηθούν μέχρις ότου   δοκιμαστεί η αποτελεσματικότητα του δακτυλίου και των μέτρων  αστυνόμευσης. Αν  αυτά αποδειχθούν αποτελεσματικά,  τότε μπορούμε να προχωρήσουμε στην αφαίρεσή τους».  

Κορύνες έχουν τοποθετηθεί στα εξής σημεία : 

1. Γρ. Λαμπράκη

146

2. Ελ. Βενιζέλου

166

3. Ιάσονος

203

4. Κ. Καρτάλη

186

5. Αναλήψεως

63

6. Πολυμέρη

22

Σύνολο : 

786

Σύμφωνα με την Εισήγηση του Τμ. Κυκλοφοριακού Σχεδιασμού «Οι κορύνες αποτέλεσαν μία προσωρινή λύση, διευκόλυναν μεν την κυκλοφοριακή ροή και το έργο των αστυνομικών, επιβάρυναν όμως ταυτόχρονα την πόλη (αισθητική υποβάθμιση), το συνεργείο τοποθέτησης (συχνότατη συντήρηση
), και το Ταμείο του Δήμου (κόστος προμήθειας
).  Η επικινδυνότητα αυξάνει από το πρώτο πάτημα της κορύνας (κυρίως από τα ΚΤΕΛ που πραγματοποιούν ελιγμούς) μέχρι την ώρα της αποκατάστασης. Προτείνεται η δημιουργία σταθερότερης υποδομής διαχωρισμού των ρευμάτων κυκλοφορίας με πλήρη εκμετάλλευση του υπάρχοντος πλάτους της οδού (επανασχεδιασμός σε συνεργασία με φοιτητές του τοπικού πανεπιστημίου από Ρυμοτομική σε Ρυμοτομική Γραμμή) και υλοποίηση ενδιάμεσης νησίδας πλάτους 80 εκ. με χαμηλή φύτευση.  Πιλοτικά σημεία εφαρμογής μπορούν να είναι η οδός Πολυμερή (στην περιοχή του Νοσοκομείου) και η οδός Ιάσονος (από Μπόρελ έως Φιλελλήνων).»

Ωστόσο έντονες είναι οι διαμαρτυρίες καταστηματαρχών της Κ. Καρτάλη καθώς και της ΜΟΤΟΛΕΒ η οποία θεωρεί ότι η χρήση των κορυνών με τον τρόπου που έχουν τοποθετηθεί είναι παράνομη, χωρίς ωστόσο να προσδιορίζεται περαιτέρω η παράνομη πράξη. Επισημαίνει επίσης η ΜΟΤΟΛΕΒ «δεν είμαστε αντίθετοι με τον επιδιωκόμενο διαχωρισμό και την αποτροπή της στάθμευσης. Πρέπει να γίνει ύστερα από μελέτη με μόνιμο έργο και να αποτρέπει οπωσδήποτε την στάθμευση, διότι δημιουργεί επικίνδυνο κυκλοφοριακό περιβάλλον αυξάνοντας την ταχύτητα κίνησης και περιορίζοντας την πλευρική ορατότητα.»

Παρά τα ζητήματα αισθητικής και τις επίπονες διαδικασίες συντήρησης, οι κορύνες στον άξονα των αρτηριών Λαμπράκη, Ιάσονος, Κ.Καρτάλη, Ελ.Βενιζέλου και (εν μέρει) Αναλήψεως έχουν δώσει  ικανοποιητική λύση στο πρόβλημα της αποτροπής της παράνομης στάθμευσης και της ομαλής ροής των οχημάτων. Ανάλογη επιτυχία παρατηρείται και στην λειτουργία των κορυνών στην οδό Πολυμέρη, μπροστά στο Νοσοκομείο, παρά την συστηματική καταστροφή συγκεκριμένων κορυνών κυρίως από οχήματα ΤΑΞΙ. Από τη διαβούλευση και τις προτάσεις των φορέων, προκύπτει ότι υπάρχει αναγνώριση της αποτελεσματικότητας τους. Από την άλλη δεν προέκυψε κάποιο εναλλακτικό μέτρο, που θα μπορούσε να αντικαταστήσει τις κορύνες (εκτός βέβαια του σταθερού διαχωριστικού).

Πρόταση: 

Α)  Να συνεχισθεί η λειτουργία και η συντήρηση του συστήματος

Β) Στην οδό Πολυμέρη : 

i) σε αντικατάσταση των κορυνών να κατασκευασθεί πλακόστρωτη κανονική νησίδα πλάτους 0,80-1,00 μ. και μήκους 50,00 μ. περίπου, η οποία θα διευκολύνει τόσο την κίνηση των οχημάτων, όσο και των πολλών πεζών, που διασχίζουν την οδό Πολυμέρη με την κατασκευή και διάβασης πεζών. 

Ii) Να πραγματοποιηθεί μονοδρόμηση της Αθανασάκη στο τμήμα πάνω από την Πολυμέρη

iii) To φανάρι της οδού Πολυμέρη – Αθανασάκη, να μετατραπεί σε φανάρι για την διάβαση των πεζών, με παλλόμενο πορτοκαλί φωτισμό για τα οχήματα»

2. Τα αποτελέσματα της εκτεταμένης διαβούλευσης που είχε προηγηθεί για την λήψη της ως άνω 617/2011 απόφασης του Δ.Σ.
. Αξίζει να σημειωθεί ότι πολλοί φορείς και απλοί πολίτες, χαρακτηρίζουν το κυκλοφοριακό ως ένα από τα μεγαλύτερα προβλήματα της πόλης.  

3. Την με αρ. πρωτ 18280/214/14.2.2013  Εισήγηση της Δ/σης Βιώσιμης Κινητικότητας, σύμφωνα με την οποία : 

«Η οδός Δημητριάδος, αποτελεί μία από τις σημαντικότερες και κεντρικότερες αρτηρίες του Δήμου Βόλου. Ταυτόχρονα, αποτελεί πόλο έλξης πολιτών και επισκεπτών, οι οποίοι χρησιμοποιούν τα οχήματά τους για να προσεγγίσουν υπηρεσίες, τράπεζες, καταστήματα, ιατρεία, γραφεία & καφετέριες. Σύμφωνα με τις υφιστάμενες κυκλοφοριακές ρυθμίσεις, στην οδό Δημητριάδος και συγκεκριμένα στο τμήμα της  από Φιλελλήνων έως Ελ. Βενιζέλου, απαγορεύεται η στάθμευση (πινακίδα Ρ39) παρά το βορινό κράσπεδο, ενώ απαγορεύεται η στάση και η στάθμευση (πινακίδα Ρ40) παρά το  νότιο κράσπεδο. Στην πράξη, η παράνομη στάθμευση στο συγκεκριμένο τμήμα ξεπερνά το 80% παρά τις σημαντικές προσπάθειες της Δημοτικής Αστυνομίας και της Τροχαίας.


Πρόταση της Υπηρεσίας, κατόπιν επανειλημμένων αυτοψιών και αποτυπώσεων των γεωμετρικών και κυκλοφοριακών μεγεθών, και λαμβάνοντας υπ’ όψιν την δρομολογημένη από τη Δημοτική Αρχή ένταξη του βορινού τμήματος της οδού στο Σύστημα Ελεγχόμενης Στάθμευσης, αλλά και τις περιορισμένες οικονομικές δυνατότητες για μονιμότερες λύσεις, είναι να υλοποιηθεί διαχωρισμός των δύο ρευμάτων κυκλοφορίας της οδού Δημητριάδος, στο τμήμα της από Φιλελλήνων έως Ελ. Βενιζέλου με πλαστικούς επαναφερόμενους οριοδείκτες, κατ’ αντιστοιχία με την ρύθμιση που έχει υλοποιηθεί στο τμήμα της οδού Ιάσονος, από Κ. Καρτάλη έως Φιλελλήνων, ώστε να αποτρέπεται η παράνομη στάθμευση και να διασφαλίζεται η απρόσκοπτη ροή των οχημάτων.»

4. Την με αρ. 1/2013 Γνωμοδότηση της Επιτροπής Βιώσιμης Κινητικότητας, η οποία γνωμοδότησε θετικά κατά πλειοψηφία.  

Ειδικότερα η Ε.Β.Κ. : «Συμφωνεί με την πρόταση για διαχωρισμό των δύο ρευμάτων κυκλοφορίας της οδού Δημητριάδος, στο τμήμα της από Φιλελλήνων έως Ελ. Βενιζέλου, με πλαστικούς επαναφερόμενους οριοδείκτες, κατ’ αντιστοιχία με την ρύθμιση που έχει υλοποιηθεί στο τμήμα της οδού Ιάσονος, από Κ. Καρτάλη έως Φιλελλήνων, ώστε να αποτρέπεται η παράνομη στάθμευση και να διασφαλίζεται η απρόσκοπτη ροή των οχημάτων.
Οι κ.κ. Ψαριανός και Λαδόπουλος, συναινούν στον διαχωρισμό των ρευμάτων με την παρατήρηση ότι μία ελαφρώς διαφοροποιημένη χωροθέτηση θα διασφαλίσει την απρόσκοπτη ροή των αστικών λεωφορείων. Ο κ. Καραγιάννης προτείνει την μελλοντική πιλοτική εφαρμογή διαχωρισμού των ρευμάτων κυκλοφορίας με νησίδα πλάτους 1.00μ. χαμηλής φύτευσης, μόλις οι οικονομικές δυνατότητες το επιτρέψουν. 

Αρνητικά ψηφίζει ο κ. Δουλόπουλος, ο οποίος προτείνει το ζήτημα να τεθεί σε ευρύτερη διαβούλευση, ο κ. Μπεχλιβάνης, ο οποίος τάσσεται υπέρ της εντατικότερης αστυνόμευσης και ο κ. Γαλάνης.» 

5. Το ΤΕΕ επί του θέματος των οριοδεικτών σε σχέση με την πρόταση που είχε τεθεί σε διαβούλευση με το με αρ. 1071/24.5.2011 έγγραφο του αναφέρει μεταξύ άλλων: «Η ύπαρξη των κορυνών ταυτίστηκε με τη λύση για την απρόσκοπτη κυκλοφορία των οχημάτων στα σημεία με έντονο το φαινόμενο της παράνομης στάθμευσης. Εφόσον στους δρόμους με τον μεγαλύτερο κυκλοφοριακό φόρτο δοθεί λύση με το παράνομο παρκάρισμα η ύπαρξη κορυνών δεν θεωρείται απαραίτητη. Ωστόσο, η εμπειρία της προσωρινής απομάκρυνσης των κορυνών στην Κ. Καρτάλη έδειξε ότι δεν έχουν ωριμάσει οι συνθήκες για τη μόνιμη απομάκρυνσή τους. Συμφωνούμε με την πρόταση για την παραμονή τους στην οδό Λαμπράκη, στην οποία το μέτρο λειτουργεί αποτελεσματικά.»

Αξίζει να σημειωθεί ότι σύμφωνα με το με αρ. 61/2007 Πρακτικό Συνεδρίασης της Επιτροπής Κυκλοφοριακών Θεμάτων, όταν και συζητήθηκε το θέμα της τοποθέτησης κορυνών, η τότε εκπρόσωπος του ΤΕΕ κα Νατάσα Τράμπα είχε ψηφίσει θετικά.

Το ΤΕΕ με το πρόσφατο με αρ. 443/1.3.2013 έγγραφο του  αναφέρει «……στο πλαίσιο των παραπάνω παρατηρήσεων το ΤΕΕ Μαγνησίας, δεν μπορεί παρά να είναι αρνητικό στην τοποθέτηση κορυνών στην οδό Δημητριάδος» κάνοντας μια γενική θεώρηση στα σημαντικά κυκλοφοριακά θέματα της πόλης.

6. Το με αρ. 2028/26.4.2013 έγγραφο του Επιμελητηρίου Μαγνησίας, με το οποίο αναφέρεται «……έγινε αποδέκτης του έντονου προβληματισμού των καταστηματαρχών που δραστηριοποιούνται στο κέντρο του Βόλου……..» και εισηγείται εναλλακτικά μέτρα μεταξύ άλλων

· όπως δημιουργία λεωφορειοδρόμου στο δεξί τμήμα της Δημητριάδος με «μάτια γάτας», 

· στην αριστερή πλευρά του δρόμου να επιτρέπεται η ελεγχόμενη στάθμευση

· μεγαλύτερη διάρκεια στη ρύθμιση του πράσινου των φωτεινών σηματοδοτών της οδού δημητριάδος

· δημιουργία λεωφορειοδρόμων και στις οδούς Κ. Καρτάλη και Ιωλκού

· να ζητηθεί από τη Διοίκηση του ΟΛΒ η μείωση του αντιτίμου στάθμευσης στα 0,50€ στο χώρο του λιμανιού

· αυστηρόταταη αστυνόμευση από τη δημοτική αστυνομία

7. Το με αρ. 3761/1.3.2013 έγγραφο του Εμπορικού Συλλόγου Βόλου με το οποίο γνωστοποιείται ότι «ο Εμπορικός Σύλλογος Βόλου δεν είναι σύμφωνος με την τοποθέτηση κορυνών  στην οδό Δημητριάδος, καθώς θεωρεί πως το μέτρο αυτό όχι μόνο δεν είναι αποτελεσματικό αλλά και αποτελεί τροχοπέδη για την άμεση εξυπηρέτηση του καταναλωτικού κοινού»

8. Το με αρ. 275/28.12.2013 έγγραφο της Ένωσης Καταναλωτών Βόλου και Θεσσαλίας στο οποίο αναφέρονται μεταξύ άλλων : «οι αποφάσεις για το κυκλοφοριακό δεν πρέπει να ληφθούν υπό το βάρος ή την πίεση μικρών ή μεγάλων συμφερόντων επαγγελματικών ομάδων της πόλης αλλά να είναι στην κατεύθυνση μιας βιώσιμης πόλης για όλους…..Η Δημητριάδος δέχεται σχεδόν όλο το φόρτο της εισόδου και της διέλευσης από τις ανατολικές συνοικίες το Κεντρικό και Νότιο Πήλιο……Οι κορύνες παρά τα επιμέρους προβλήματα που προκάλεσαν όπου εφαρμόστηκαν βοήθησαν στην ομαλή κυκλοφορία και έχουν γίνει αποδέκτες από την πλειοψηφία των πολιτών. Η τοποθέτηση τους στην Δημητριάδος πρέπει να γίνει με τέτοιο τρόπο ώστε να μην αφήνει χώρο για στάθμευση στο αριστερό άκρο (βλ. Ιάσονος. Η εφαρμογή ελεγχόμενης στάθμευσης στην μια πλευρά του δρόμου θα αυξήσει την επισκεψιμότητα στα καταστήματα»

9. Το με αρ. 27929/3331/11.3.2013 έγγραφο της ΜΟΤΟΛΕΒ, με το οποίο εκφράζεται η αντίθεση της με το αναφερόμενο μέτρο.

10. Την με αρ. 53/6.3.2013 απόφαση του Συμβουλίου της Δημοτικής  Κοινότητας Βόλου, σύμφωνα με την οποία κατά πλειοψηφία εξέφρασε την άποψη «η διευκόλυνση της κυκλοφορίας στον κεντρικό ιστό της πόλης και ιδιαίτερα στην Ιάσονος και Δημητριάδος θα πρέπει να γίνεται ως εξής. Να τοποθετηθούν κορύνες στο δεξιό τμήμα του οδοστρώματος, ώστε να δημιουργηθεί λωρίδα κυκλοφορίας για λεωφορεία ταξί και ΙΧ χωρίς να επιτρέπεται το παρκινγκ. Στην αριστερή πλευρά να επιτρέπεται ολιγόλεπτη στάθμευση. Έτσι θα υπάρχουν σ’ αυτούς τους κεντρικούς άξονες συνεχή ρεύματα κυκλφορορίας και ένα ρεύμα για ολιγόλεπτη στάθμευση. Η δημοτική αστυνομία θα ελέγχει μόνο το αριστερό τμήμα της Δημητριάδος και Ιάσονος. Έτσι η λύση αυτή ευνοεί αποδεδειγμένα τους επαγγελματίες (ταξί – λεωφορεία) και τους εμπόρους και θα περιορίσει σημαντικά το έργο της Δημοτικής Αστυνομίας»

11. Την με αρ. 375/2007 απόφαση του Δημοτικού Συμβουλίου «Γνώμη Δήμου Βόλου για την ελεύθερη ροή οχημάτων στις κύριες αρτηρίες Λαμπράκη – Ιάσονος – Ελ. Βενιζέλου και Κ. Καρτάλη – μέσα διασφάλισης, σε συνδυασμό και με την με αρ. 11516/10.9.207 απόφαση του Γ.Γ. Περιφέρειας ο οποίος απέρριψε σχετική προσφυγή κατά της ανωτέρω Α.Δ.Σ. 

Την με αρ. 5769/7.9.2006 απόφαση της Περιφέρειας Θεσσαλίας.

Το γεγονός ότι η Δημοτική Αστυνομία στην οδό Δημητριάδος έχει προχωρήσει από Σεπτέμβριο του 2012 σε αφαίρεση 1.100 πινακίδων κυκλοφορίας. Τον Ιανουάριο του 2013 

12. αφαιρέθηκαν 250 πινακίδες κυκλοφορίας για την παράβαση της παράνομης στάση και στάθμευση (Ρ40). 

Κατά το χρονικό διάστημα από 1/1/2013 έως 31/5/2013  βεβαιώθηκαν 1365 παραβάσεις επί της οδού Δημητριάδος (Ρ40,Ρ39, διπλή σειρά, κλπ), ενώ αφαιρέθηκαν 820 πινακίδες κατά το ίδιο χρονικό διάστημα.

Τα στοιχεία αυτά καταρρίπτουν την θεωρία, ότι το πρόβλημα της κυκλοφοριακής συμφόρησης στην οδό Δημητριάδος, μπορεί να επιλυθεί μόνο με αυστηρή αστυνόμευση.

13. Το γεγονός ότι η τοποθέτηση οριοδεικτών αποτελεί ένα τεχνικό μέσο, ιδιαίτερα αποτελεσματικό, το οποίο έχει επεκταθεί σε πολλές ελληνικές
 και ευρωπαϊκές πόλεις.
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Ιωάννινα

Εικόνες από κορύνες (delineators) από χώρες του Εξωτερικού
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14. Το γεγονός ότι αυτή την χρονική περίοδο, δεν υπάρχει οικονομική ευχέρεια για έργα  μόνιμου χαρακτήρα, όπως επέκταση και διαπλάτυνση του πεζοδρομίου ή κατασκευή νησίδας στο μέσο του οδοστρώματος, ώστε να αποκλειστεί με αυτό τον τρόπο η παράνομη στάθμευση και κυρίως το διπλοπαρκάρισμα. Σε κάθε περίπτωση τα μέσα αυτά για την διασφάλιση της ομαλής ροής των οχημάτων στην κεντρική αρτηρία της Δημητριάδος, αποτελεί συμπληρωματικό εργαλείο στην προσπάθεια τήρησης των ρυθμίσεων κυκλοφορίας και στάθμευσης και δεν μπορεί και δεν πρέπει να υποκαταστήσει τον οποιοδήποτε αστυνομικό έλεγχο. Όταν οι συνθήκες βελτιωθούν τα μέσα αυτά θα πρέπει να περιορισθούν. 

15.  Η εμπειρία από την διατήρηση του υφιστάμενου δικτύου κορυνών σε κεντρικές αρτηρίες της πόλης, χαρακτηρίζεται ως θετική, αφού έχει συμβάλλει στην ομαλή κυκλοφοριακή ροή σε βασικούς οδικούς διαμπερείς άξονες της πόλης, όπως εξάλλου χαρακτηρίζεται η Δημητριάδος. Η περιστασιακή επαναφορά των οδικών αυτών αξόνων στην προτέρα μορφή, που οφειλόταν σε λόγους καθυστέρησης αναπλήρωσης των φθαρμένων κορυνών, άφησε να καταφανούν έμπρακτα τα αρνητικά αποτελέσματα από την μη διατήρηση του συστήματος αυτού. Αξίζει να σημειωθεί, ότι πλέον όταν για διάφορους λόγους (γραφειοκρατικούς, υπηρεσιακούς)  καθυστερεί η αντικατάσταση φθαρμένων κορυνών, υπάρχουν πλέον διαμαρτυρίες από πολίτες και οδηγούς για τη μη έγκαιρη αντικατάσταση τους.

16. Η ευρωπαϊκή εμπειρία και τα συναλλακτικά ήθη καταδεικνύούν, ότι ένα «υγιές» κυκλοφοριακά περιβάλλον  δημιουργεί συνθήκες τόνωσης της αγοράς,  όχι μόνο από το τοπικό καταναλωτικό κοινό, αλλά και από αγοραστικό κοινό εκτός  πόλης,  του οποίου  η επίσκεψη  στην αγορά θα αποτελεί ευχάριστη εμπειρία. Σε κάθε περίπτωση χωρίς να παραβλέπονται οι αντιρρήσεις του εμπορικού κόσμου
,  αυτές θα πρέπει να ιδωθούν στο πλαίσιο του δημοσίου συμφέροντος της πόλης. Εξάλλου το παράδειγμα του εμπορικού κέντρου της Λάρισας, του οποίου σχεδόν όλοι οι οδικοί άξονες κυριαρχούνται από οριοδείκτες, αποτελεί έμπρακτη διάψευση των φόβων των εμπόρων. Εξάλλου με τα σχετικά τους έγγραφα ο Εμπορικός Σύλλογος και το Επιμελητήριο Μαγνησίας, μπορεί να προτείνουν άλλα εναλλακτικά μέτρα, αλλά ουδείς θέτει θέμα βιωσιμότητας των επιχειρήσεων. 

Έμπρακτο αντίστοιχο παράδειγμα επίσης αποτελούν και οι οδοί Κ. Καρτάλη και Ελ. Βενιζέλου στο Βόλο. Στην βιώσιμη κινητικότητα όλων μας στην πόλη μας και στην αλλαγή των κυκλοφοριακών μας συνηθειών, συμμετέχουμε όλοι ανεξαιρέτως, συμπεριλαμβανομένου και του εμπορικού κόσμου, ο οποίος ωστόσο στην πλειοψηφία του ειδικά στην οδό Δημητριάδος, αντί να βοηθάει στην ανακούφιση του προβλήματος, συμβάλλει στην επιδείνωση του, ειδικά με την πραγματοποίηση φορτοεκφορτώσεων (τις περισσότερες φορές με διπλοπαρκαρισμένα φορτηγά) σε ώρες κυκλοφοριακής αιχμής και παρά την συγκεκριμένη απαγόρευση με την με αρ. 828/11 κανονιστική απόφαση του Δημοτικού Συμβουλίου Βόλου και παρά τις δεσμεύσεις του Δ.Σ. του Εμπορικού Συλλόγου. 

17. Το σύνθετο πρόβλημα του κυκλοφοριακού και οι προτεινόμενες και εφαρμοζόμενες λύσεις, είναι συνεχώς υπό αξιολόγηση και στάθμιση δεδομένων και πρακτικών, σε συνδυασμό πάντα με την οικονομική και κοινωνική κατάσταση.  Σε καμία περίπτωση δεν θεωρείται ότι το συγκεκριμένο μέσο είναι πανάκεια και ούτε παραβλέπεται ο προσωρινός του χαρακτήρα, αλλά και το κόστος συντήρησης του ή πολύ περισσότερο η αισθητική πλευρά του αναφερόμενου μέτρου.  Έμπρακτη απόδειξη των ανωτέρω αποτελεί το γεγονός ότι σταματήσαμε την εφαρμογή του εν λόγω συστήματος στην οδό Αναλήψεως από Κ. Καρτάλη έως Κύπρου, αφού και μετά την αφαίρεση των οριοδεικτών αποδείχθηκε ότι οι συμφορήσεις δεν είναι τέτοιου μεγέθους.

Κατόπιν αυτών εισηγούμαι την λήψη σχετικής απόφασης σύμφωνα με την ως άνω εισήγηση (αρ. 3) της Δ/σης Βιώσιμης Κινητικότητας. 

Ο ΑΝΤΙΔΗΜΑΡΧΟΣ

ΠΟΛΕΟΔΟΜΙΑΣ ΚΑΙ ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ

Νίκος Μόσχος 

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ                               Βόλος, 14 Φεβρουαρίου 2013

ΔΗΜΟΣ ΒΟΛΟΥ                                                  Αρ. πρωτ.18280/214 

ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ 

ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ

Τμήμα Κυκλοφορίας & Συγκοινωνιών

Ταχ. Δ/νση: Μικρασιατών 81                                            Προς: Πρόεδρο Ε.Β.Κ. & Ε.Π.Ζ.

Πληροφορίες: Χ. Σκυργιάννης - Κ. Καραγιάννης                       Δήμου Βόλου

Τηλέφωνο: 24213-56875                                                             κ. Νικόλαο Μόσχο

Email: volosmobility@gmail.com                                     

Θέμα: Διαχωρισμός ρευμάτων κυκλοφορίας τμήματος της οδού Δημητριάδος με πλαστικούς επαναφερόμενους οριοδείκτες ( από Φιλελλήνων έως Ελ. Βενιζέλου )

Εισήγηση Υπηρεσίας

Η οδός Δημητριάδος, αποτελεί μία από τις σημαντικότερες και κεντρικότερες αρτηρίες του Δήμου Βόλου. Ταυτόχρονα, αποτελεί πόλο έλξης πολιτών και επισκεπτών, οι οποίοι χρησιμοποιούν τα οχήματά τους για να προσεγγίσουν υπηρεσίες, τράπεζες, καταστήματα, ιατρεία, γραφεί & καφετέριες. Σύμφωνα με τις υφιστάμενες κυκλοφοριακές ρυθμίσεις, στην οδό Δημητριάδος και συγκεκριμένα στο τμήμα της  από Φιλελλήνων έως Ελ. Βενιζέλου, απαγορεύεται η στάθμευση (πινακίδα Ρ39) παρά το βορινό κράσπεδο, ενώ απαγορεύεται η στάση και η στάθμευση (πινακίδα Ρ40) παρά το  νότιο κράσπεδο. Στην πράξη, η παράνομη στάθμευση στο συγκεκριμένο τμήμα ξεπερνά το 80% παρά τις συστηματικές προσπάθειες της Δημοτικής Αστυνομίας και της Τροχαίας.

Πρόταση της Υπηρεσίας, κατόπιν επανειλημμένων αυτοψιών και αποτυπώσεων των γεωμετρικών και κυκλοφοριακών μεγεθών, και λαμβάνοντας υπ’ όψιν την δρομολογημένη από τη Δημοτική Αρχή ένταξη του βορινού τμήματος της οδού στο Σύστημα Ελεγχόμενης Στάθμευσης, αλλά και τις περιορισμένες οικονομικές δυνατότητες για μονιμότερες λύσεις, είναι να υλοποιηθεί διαχωρισμός των δύο ρευμάτων κυκλοφορίας της οδού Δημητριάδος, στο τμήμα της από Φιλελλήνων έως Ελ. Βενιζέλου με πλαστικούς επαναφερόμενους οριοδείκτες, κατ’ αντιστοιχία με την ρύθμιση που έχει υλοποιηθεί στο τμήμα της οδού Ιάσονος, από Κ. Καρτάλη έως Φιλελλήνων, ώστε να αποτρέπεται η παράνομη στάθμευση και να διασφαλίζεται η απρόσκοπτη ροή των οχημάτων.

Παρακαλούμε για την εισαγωγή του θέματος στις αρμόδιες Επιτροπές του Δήμου Βόλου, προς λήψη γνωμοδοτήσεων, ώστε το ζήτημα να προωθηθεί στις αρμόδιες Υπηρεσίες της Περιφέρειας Θεσσαλίας προς λήψη αποφάσεων.

Ο Διευθυντής

κ.α.α.

Αιμίλιος Μ. Σουβατζής

Πολιτικός Μηχανικός

Αρχειοθέτηση
1. Φ. Ε.Β.Κ.

2. Φ. Ε.Π.Ζ

ΕΠΙΤΡΟΠΗ

ΒΙΩΣΙΜΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ

ΔΗΜΟΥ ΒΟΛΟΥ


Αρ. Ε.Β.Κ. 001/2013

ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ 1η:  Τετάρτη, 13 Φεβρουαρίου 2013

ΘΕΜΑ 1ο:  Διαχωρισμός ρευμάτων κυκλοφορίας τμήματος της οδού Δημητριάδος με πλαστικούς επαναφερόμενους οριοδείκτες (από Φιλελλήνων έως Ελ. Βενιζέλου)

Η Επιτροπή, μετά από σχετική πρόταση της Υπηρεσίας, για διαχωρισμό των δύο ρευμάτων κυκλοφορίας της οδού Δημητριάδος, στο τμήμα της από Φιλελλήνων έως Ελ. Βενιζέλου με πλαστικούς επαναφερόμενους οριοδείκτες, κατ’ αντιστοιχία με την ρύθμιση που έχει υλοποιηθεί στο τμήμα της οδού Ιάσονος, από Κ. Καρτάλη έως Φιλελλήνων, ώστε να αποτρέπεται η παράνομη στάθμευση και να διασφαλίζεται η απρόσκοπτη ροή των οχημάτων, έλαβε υπ’ οψιν της την εισήγηση της Υπηρεσίας, τα γεωμετρικά και κυκλοφοριακά χαρακτηριστικά της οδού Δημητριάδος και 

γ ν ω μ ο δ ο τ ε ί    κ α τ ά    π λ ε ι ο ψ η φ ί α  :

Συμφωνεί με την πρόταση για διαχωρισμό των δύο ρευμάτων κυκλοφορίας της οδού Δημητριάδος, στο τμήμα της από Φιλελλήνων έως Ελ. Βενιζέλου, με πλαστικούς επαναφερόμενους οριοδείκτες, κατ’ αντιστοιχία με την ρύθμιση που έχει υλοποιηθεί στο τμήμα της οδού Ιάσονος, από Κ. Καρτάλη έως Φιλελλήνων, ώστε να αποτρέπεται η παράνομη στάθμευση και να διασφαλίζεται η απρόσκοπτη ροή των οχημάτων.

Οι κ.κ. Ψαριανός και Λαδόπουλος,συναινούν στον διαχωρισμό των ρευμάτων με την παρατήρηση ότι μία ελαφρώς διαφοροποιημένη χωροθέτηση θα διασφαλίσει την απρόσκοπτη ροή των αστικών λεωφορείων. Ο κ. Καραγιάννης προτείνει την μελλοντική πιλοτική εφαρμογή διαχωρισμού των ρευμάτων κυκλοφορίας με νησίδα πλάτους 1.00μ. χαμηλής φύτευσης, μόλις οι οικονομικές δυνατότητες το επιτρέψουν. 

Αρνητικά ψηφίζει ο κ. Δουλόπουλος, ο οποίος προτείνει το ζήτημα να τεθεί σε ευρύτερη διαβούλευση, ο κ. Μπεχλιβάνης, ο οποίος τάσσεται υπέρ της εντατικότερης αστυνόμευσης και ο κ. Γαλάνης. 

                                                                           Για την Επιτροπή

Ο Πρόεδρος της ΕΒΚ

Νικόλαος Μόσχος

Τα μέλη της Ε.Β.Κ.

1. Σταμάτης Κούντριας  παρών                                                           12. Δημήτριος Κατσαλής (Σ.Α.Μ.)   απών      
2. Δημ. Δερβένης   παρών                                                                   13. Αχιλλέας Τσιργούλας  (Ε.Ε.ΤΕ.Μ.)  παρών 
3. Ιωάννης Καουνάς   απών                                                                14.  Δημ. Ψαριανός  (Αστικό ΚΤΕΛ)  παρών   

4. Αριστοτέλης Δουλόπουλος  παρών                                                15. Δημ. Κολυνδρίνης (Υπεραστικό ΚΤΕΛ) παρών                                                      

5. Βασίλης Λαδόπουλος     παρών                                                      16. Παντ. Σκάγιαννης (Πανεπιστήμιο Θεσ.) απών
6. Παναγιώτης Καρακαντές απών
                                         17. Νέστορας Καλογριάς (εκπρ. ΤΑΞΙ) παρών
7. Κ. Καραγιάννης (Τμ. Κυκλ. Σχεδιασμού) παρών                            18. Ιορδ. Πολατίδης (εκπρ. Εκπ. Υπ. Οδηγών)  απών  
8. Ζ. Μπεχλιβάνης (ΤΕΕ / Τμ. Μαγν.)  παρών                                    19. Νικόλαος Μαλάτος (εκπρ. ΑΜΕΑ)  απών 

9. Μ. Σπανός  (Επιμελητήριο Μ.)
 απών
                         20. Ματθαίος Δραμητινός (εκπρ. Ιατρικού Συλ.) απών 

10. Κων/νος Λαγός (Τμ.Τροχαίας Βόλου) απών
                         21.  Ν. Γαλάνης (εκπρ. Μοτο.Λε.Β)παρών
11. Ειρήνη Γκιουλέκα  (Σ.Π.Μ.Μ..)  απούσα     
 Η ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ ΖΩΗΣ


Έχοντας υπόψη την αριθ. πρωτ.5785/1-7-2013 εισήγηση του Προέδρου αναφορικά με τον διαχωρισμό ρευμάτων κυκλοφορίας τμήματος της οδού Δημητριάδος με πλαστικούς επαναφερόμενους οριοδείκτες (από Φιλελλήνων έως Ε. Βενιζέλου), την αριθ. πρωτ.18280/214/14-2-2013 εισήγηση της Δ/νσης Βιώσιμης Κινητικότητας- Τμήματος Κυκλοφορίας & Συγκοινωνιών, την υπ’ αριθ.1/2013 απόφαση της Επιτροπής Βιώσιμης Κινητικότητας, τις διατάξεις του άρθρου 73 του Ν.3852/2010, την υπ’ αριθ.53/2013 απόφαση του Συμβουλίου Δ. Κ. Βόλου,

την τοποθέτηση του Προέδρου ότι: 

«αφού έχουν ακουστεί πολλές απόψεις κατά την διαβούλευση, καθυστερήσαμε την εισαγωγή του θέματος, αφού το τελευταίο χρονικό διάστημα, δηλ. από 1/1/2013 έως 31/5/2013 πραγματοποιήθηκε εντατικότατη αστυνόμευση από την δημοτική αστυνομία, στο τμήμα της Δημητριάδος, προκειμένου να διερευνήσουμε το μόνιμο αντεπιχείρημα που ακούγεται, δηλ. ότι η λύση είναι η αυστηρή αστυνόμευση, τα αποτελέσματα της επιχείρησης αυτής, όπως αναλύονται και στην εισήγηση είναι ενδεικτικά της κατάστασης και καταδεικνύουν ότι το πρόβλημα δεν λύνεται με την αστυνόμευση, όσο εντατική και αν είναι, 

το πρόβλημα επιδεινώνεται από την συνεχιζόμενη αγνόηση της κανονιστικής από τους εμπόρους για το ωράριο φορτοεκφορτώσεων, οπότε τίθεται θέμα κοινωνικής ευθύνης του Εμπορικού Συλλόγου και του εμπορικού κόσμου διότι δεν διευκολύνουν την κατάσταση στην πόλη, η δε Δημητριάδος σηκώνει έναν ιδιαίτερα μεγάλο φόρτο, ως εκ τούτου, αυτό το μέτρο θεωρούμε ότι μπορεί να ανακουφίσει τη Δημητριάδος, έως ότου πάμε σε πιο μόνιμες λύσεις, όπως π.χ. η πρόταση των Αστικών Κτελ για ανάποδη κίνηση των λεωφορείων στην συγκεκριμένη οδό»,

την τοποθέτηση του Προέδρου του Εμπορικού Συλλόγου κ. Τσέλιου ότι έχουν τονίσει στα μέλη τους τις ώρες των φορτοεκφορτώσεων αλλά υπεύθυνες είναι οι μεταφορικές εταιρείες που δεν τηρούν το ωράριο, προτείνει να μην μπουν οι κορύνες αλλά να γίνει λεωφορειόδρομος δεξιά, να χαμηλώσει το αντίτιμο του πάρκιγκ στον χώρο του λιμανιού και των ιδιωτικών πάρκιγκ,  να μην δέχονται οι έμποροι φορτοεκφορτώσεις μετά τις 9:00 συμβάλλοντας έτσι και οι ίδιοι στην διευκόλυνση της κυκλοφορίας στη Δημητριάδος και προτείνει να επανεξεταστεί το θέμα διότι η Δημητριάδος με κορύνες, σε μια τουριστική πόλη, είναι άσχημο, 

την τοποθέτηση του Προέδρου του Συλλόγου  καταστηματαρχών κ. Αθανασού ότι δίνεται η άδεια από τον Δήμο σε καφέ να ανοίξουν και να αναπτύξουν δραστηριότητα χωρίς καθίσματα (take away) στη συγκεκριμένη οδό, με συνέπεια  να σταθμεύουν τα αυτοκίνητα για να προμηθευτούν καφέ, ο ίδιος είχε  προτείνει να ληφθεί μια κανονιστική απόφαση για να καθοριστούν συγκεκριμένες χρήσεις σ’ αυτές τις οδούς ώστε να μην δημιουργείται κυκλοφοριακό πρόβλημα, δίνοντας τη δυνατότητα (ένα μεταβατικό χρονικό διάστημα) σ’ αυτούς τους επιχειρηματίες να αποσβέσουν τα έξοδα που έκαναν για να ανοίξουν τις επιχειρήσεις τους, θεωρεί ότι με το μέτρο των κορυνών, τα μαγαζιά στην Ερμού και κάτω απ’ την στην παραλία, θα πληγούν άμεσα, με μείωση του τζίρου τους διότι άτυπα, τις ώρες που ήταν κλειστά τα καταστήματα, επιτρεπόταν η στάθμευση δεξιά κι αριστερά ενώ έτσι θα χαθούν θέσεις στάθμευσης απ’ το κέντρο, 

την τοποθέτηση του δημοτικού συμβούλου κ. Μπασδάνη Αριστοτέλη ότι είναι αρνητικός με το μέτρο των κορυνών και θεωρεί ότι η ανωτέρω πρόταση είναι αποσπασματική, αφορά  το συγκεκριμένο κομμάτι μόνο ενώ ότι το θέμα πρέπει να αντιμετωπιστεί γενικότερα, να δούμε το κυκλοφοριακό ζήτημα στην ευρύτερη περιοχή του κέντρου, συζητώντας από κοινού τα επιμέρους θέματα τα οποία είναι οι παράμετροι για τη διευκόλυνση της κυκλοφορίας του κέντρου, όπως είναι το ελεγχόμενο πάρκιγκ ούτως ώστε να πάρουμε μια ορθή απόφαση, με οριστικά αποτελέσματα και να αφήσουμε τελευταίο το μέτρο των κορυνών, 

την τοποθέτηση του μέλους του Συμβουλίου της Δημοτικής Κοινότητας Βόλου κ. Ζούμπου ότι οι κορύνες είναι μια προσωρινή λύση, διευκόλυναν την κυκλοφορία όπου τοποθετήθηκαν, προκαλούν αισθητική υποβάθμιση, οι πολίτες από ανάγκη κατεβαίνουν κι αφήνουν τα αυτοκίνητά τους για να πάνε στον γιατρό ή οπουδήποτε αλλού και την πρότασή του, για τις κορύνες να τοποθετηθούν στο δεξιό μέρος της Δημητριάδος όπως στην Ιωλκού, από την πλατεία Ελευθερίας μέχρι τη Δημητριάδος, έτσι ώστε να μην μπορεί να σταματήσει κανείς, να μπαίνει το λεωφορείο άνετα, να μπορούν να σταματήσουν και τα ΤΑΧΙ και ολιγόλεπτη στάση αριστερά, οπότε δεν θα χρειαστούν δημοτικοί αστυνομικοί να ελέγχουν δεξιά αλλά μόνον αριστερά –την ολιγόλεπτη στάση-, για την φορτοεκφόρτωση μετά τις 9:00, να επιτρέπεται μόνο με τρίκυκλο ή μηχανάκι, για τη ρύθμιση της κυκλοφορίας στο κέντρο, να ρίξουμε την κυκλοφορία στον περιφερειακό-αφού βέβαια ολοκληρωθεί το έργο-, να ρυθμιστούν οι χρόνοι των σηματοδοτών της Δημητριάδος, να τοποθετηθούν έξυπνοι σηματοδότες στην Γκλαβάνη, Σπυρίδη, Καρτάλη, Ιωλκού και να διενεργείται σωστή αστυνόμευση της Δημητριάδος, για τις θέσεις πάρκινγκ να τελειώσει το πάρκινγκ της Φιλελλήνων,

την τοποθέτηση του μέλους του Συμβουλίου της Δημοτικής Κοινότητας Βόλου κ. Νάσιου ότι στην οδό Δημητριάδος υπάρχει ένα κυκλοφοριακό πρόβλημα, τα εμπορικά καταστήματα θα επηρεαστούν από το μέτρο των κορυνών αλλά και τα καφέ, οι τράπεζες, εφόσον σύμφωνα με την πρόταση της Δημοτικής Αρχής ολιγόλεπτη στάση θα υπάρχει στο βόρειο μέρος της Δημητριάδος η Δημοτική Αστυνομία ούτως ή άλλως θα υπάρχει για να ελέγχει και τις περιπτώσεις διπλοπαρκαρίσματος στη νότια πλευρά αυτής, 

την τοποθέτηση της δημοτικής συμβούλου κ. Μπαρμπουδάκη Αικατερίνης ότι είναι αρνητική με το μέτρο των κορυνών διότι στην Ιάσονος στην οποία οι κορύνες βρίσκονται στη μέση, προκαλείται μεγάλη καθυστέρηση αλλά και ατυχήματα και τραυματισμοί με τα δίτροχα, είναι σύμφωνη με την πρόταση της Δημοτικής Κοινότητας την οποία ανέφερε προηγουμένως ο κ. Ζούμπος διότι έχουν ανοίξει πολλά μαγαζιά (take away) και δημιουργείται μποτιλιάρισμα,

 την τοποθέτηση του δημοτικού συμβούλου κ. Ριζόπουλου Απόστολου-ο οποίος παρίσταται στις συνεδριάσεις της Επιτροπής χωρίς δικαίωμα ψήφου-, ότι διαφωνεί γενικά με τον κυκλοφοριακό σχεδιασμό που παρουσιάζει η Δημοτική Αρχή διότι ουσιαστικά το αυτοκίνητο αντί να βγαίνει έξω από την πόλη, μπαίνει σε χώρους πληρωμένης στάθμευσης με σημαντικά κέρδη για την εταιρεία που θα την αναλάβει και θα δημιουργήσει πολλά προβλήματα διότι με την ελεγχόμενη πληρωμένη στάθμευση στο βόρειο μέρος της Δημητριάδος, όλοι οι χώροι που σήμερα υπάρχουν για ολιγόλεπτη στάση, θα γίνουν χώροι για ελεγχόμενη στάθμευση μιας ή δυο ωρών, θα στενέψει το εύρος του δρόμου και με την τοποθέτηση των κορυνών στη μέση, θα δημιουργηθεί μποτιλιάρισμα κι αδιαχώρητο και προτείνει σύγχρονα φθηνά συγκοινωνιακά μέσα, πάρκινγκ δημοτικά περιμετρικά του κέντρου όπου θα είναι δωρεάν ή πάρα πολύ φθηνά,  σε περίπτωση δε που τοποθετηθούν κορύνες,  το βόρειο τμήμα να έχει το κατάλληλο πλάτος για ολιγόλεπτη στάση που θα ελέγχεται από τη Δημοτική Αστυνομία και όχι ελεγχόμενη πληρωμένη  στάθμευση, 

την τοποθέτηση του δημοτικού συμβούλου κ. Ιγγλέση ότι ακούγοντας τις εναλλακτικές προτάσεις από τους προηγούμενους ομιλητές θεωρεί ψηφίζει με λευκή ψήφο το προτεινόμενο με την εισήγηση μέτρο των κορυνών, 

την τοποθέτηση του δημοτικού συμβούλου κ. Δερβένη ότι η Δημητριάδος δεν πρέπει να αντιμετωπίζεται σαν εμπορικός δρόμος διότι η βασική της λειτουργία είναι να διοχετεύει τη την κίνηση της πόλης από Ανατολή προς Δύση, οπότε πρέπει πρωτίστως ληφθεί υπόψη το συμφέρον των πολιτών που τη διασχίζουν και στη συνέχεια των καταστημάτων οι οποίοι επέλεξαν να ανοίξουν εκεί τα μαγαζιά τους, είναι απαραίτητο να διασφαλίζονται δυο ρεύματα συνεχούς κυκλοφορίας γι’ αυτό και απαγορεύτηκε η στάθμευση στο νότιο τμήμα, η αστυνόμευση δεν μπορεί να λύσει το πρόβλημα παρόλο που η Αστυνομία κάνει καλά τη δουλειά της,  ουσιαστικά λοιπόν οι κορύνες υποκαθιστούν τον αστυνόμο, είναι ένα μόνιμος αστυνόμος και γι’ αυτό πρέπει να τοποθετηθούν σ’ ένα σημείο που να επιτρέπουν τη στάθμευση στο βόρειο τμήμα αλλά να απαγορεύουν και τη δυνατότητα της στάθμευσης έστω και της ολιγόλεπτης, στο νότιο τμήμα κι έτσι θα κόβεται και το διπλοπαρκάρισμα το οποίο προκαλεί όλη τη ζημιά,

τις διευκρινήσεις που έδωσε στην Επιτροπή ο υπάλληλος της Δ/νσης Βιώσιμης Κινητικότητας κ. Καραγιάννης ότι οι δυο λωρίδες κυκλοφορίας στη Δημητριάδος, η οποία αποτελεί αρτηρία, είναι υποχρεωτικές και πρέπει να διασφαλιστούν, η χωροθέτηση των κορυνών, όπως προτάθηκε από τον κ. Ζούμπο, είναι λογική αν δούμε το παράδειγμα της Ιωλκού, προϋποθέτει όμως την κατάργηση των εξοχών της Δημητριάδος που υπάρχουν σε κάποια σημεία, π.χ. στο πρώην Ταχυδρομικό Ταμιευτήριο,  αν γίνει αυτό η ροή των οχημάτων θα πραγματοποιείται απρόσκοπτα, 

την τοποθέτηση του δημοτικού συμβούλου κ. Τσάμη ότι οι δρόμοι αυτοί είναι ελεύθερης κυκλοφορίας και πρέπει να προασπίσουμε το δικαίωμα όσων κυκλοφορούν σ’ αυτούς επιπλέον δε, στους δρόμους όπου τοποθετήθηκαν οι κορύνες λύθηκε το πρόβλημα, άρα πρέπει να δράσουμε αποφασιστικά και να μετρήσουμε τα αποτελέσματα για τους περισσότερους, να δούμε το θέμα της στάθμευσης από το βόρειο ή νότιο τμήμα, 

την τοποθέτηση του δημοτικού συμβούλου κ. Ζάχου, να κλείσει το θέμα με συναίνεση αφού συμφωνεί και η υπηρεσία με την πρόταση του Συμβουλίου Δ.Κ. Βόλου, 


Κατόπιν τούτων, ο Πρόεδρος εισηγείται να γίνει αποδεκτή η πρόταση του Συμβουλίου της Δημοτικής Κοινότητας Βόλου (υπ’ αριθ.53/2013 απόφαση του Συμβουλίου Δ. Κ. Βόλου), για την τοποθέτηση των πλαστικών επαναφερόμενων οριοδεικτών στο δεξιό μέρος της Δημητριάδος, όπως στην Ιωλκού, από την πλατεία Ελευθερίας μέχρι τη Δημητριάδος, έτσι ώστε να μην μπορεί να σταματήσει κανείς, να μπαίνει το λεωφορείο άνετα, να μπορούν να σταματήσουν και τα ΤΑΧΙ και με ολιγόλεπτη στάση στην αριστερή πλευρά, όπως διατυπώθηκε και από τον κ. Ζούμπο,


με την πρόταση αυτή συμφωνεί και ο κ. Ζούμπος, ο  Πρόεδρος του Εμπορικού Συλλόγου κ. Τσέλιος ενώ διαφωνεί ο κ. Νάσιος


επισημαίνεται ότι ο δημοτικός σύμβουλος κ. Μπασδάνης αποχώρησε πριν την ψηφοφορία το θέματος, όπως αυτό διαμορφώθηκε με τις προτάσεις που κατατέθηκαν, κατά τη συζήτηση,

ΑΠΟΦΑΣΙΖΕΙ ΟΜΟΦΩΝΑ


Εισηγείται προς το Δημοτικό Συμβούλιο την έγκριση τοποθέτησης πλαστικών επαναφερόμενων οριοδεικτών στην οδό Δημητριάδος (από Φιλελλήνων έως Ε. Βενιζέλου), ως εξής:

Να τοποθετηθούν κορύνες στο δεξιό (βορινό) τμήμα του οδοστρώματος έτσι ώστε να διασφαλίζεται μία λωρίδα κυκλοφορίας για λεωφορεία, ταξί και Ι.Χ. χωρίς να επιτρέπεται η στάθμευση οχημάτων. Στην αριστερή (νότια) πλευρά να επιτρέπεται η ολιγόλεπτη στάθμευση. Έτσι θα δημιουργηθούν δύο ρεύματα για κυκλοφορία και ένα για ολιγόλεπτη στάθμευση. Η Δημοτική Αστυνομία θα ελέγχει μόνο το αριστερό τμήμα της Δημητριάδος. Η λύση αυτή ευνοεί αποδεδειγμένα τους επαγγελματίες  τους εμπόρους, τα ταξί και τα λεωφορεία και θα περιορίσει σημαντικά το έργο της Δημοτικής Αστυνομίας. 

 Η δαπάνη που τυχόν προκαλείται με την κανονιστική αυτή απόφαση θα βαρύνει ως προς τα υλικά σήμανσης τον Κ.Α.70-7333.704 "Προμήθεια υλικών σήμανσης οδών" του προϋπολογισμού του Δήμου έτους 2013.

Και αναθέτει τις περαιτέρω ενέργειες στον κ. Δήμαρχο.

Η Απόφαση αυτή πήρε τον αριθμό 319/2013

	Ο  ΠΡΟΕΔΡΟΣ
	ΑΚΡΙΒΕΣ ΑΠΟΣΠΑΣΜΑ
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� Ενδεικτικά σας αναφέρω ότι κατά το 2010 αντικατασταθήκανε 720 κορύνες στους άξονες των οδών, σύμφωνα και με το από 29.7.2011 έγγραφο της Προϊσταμένης του Τμήματος


� Μετά από έρευνα αγοράς τον Αύγουστο του 2011, το κόστος για την προμήθεια πλαστικού οριοδείκτη είναι 16€/τεμάχιο, συμπεριλαμβανομένου του ΦΠΑ


� Για το θέμα των κορυνών βλ. συγκεκριμένα και  � HYPERLINK "http://kykloforiako.wordpress.com/2011/02/21/iii-13-%CF%80%CE%BB%CE%B1%CF%83%CF%84%CE%B9%CE%BA%CE%AC-%CE%BA%CE%BF%CE%BB%CF%89%CE%BD%CE%AC%CE%BA%CE%B9%CE%B1-%C2%AB%CE%BA%CE%BF%CF%81%CF%8D%CE%BD%CE%B5%CF%82%C2%BB-%CF%80%CE%BB%CE%B1%CF%83/" �http://kykloforiako.wordpress.com/2011/02/21/iii-13-%CF%80%CE%BB%CE%B1%CF%83%CF%84%CE%B9%CE%BA%CE%AC-%CE%BA%CE%BF%CE%BB%CF%89%CE%BD%CE%AC%CE%BA%CE%B9%CE%B1-%C2%AB%CE%BA%CE%BF%CF%81%CF%8D%CE%BD%CE%B5%CF%82%C2%BB-%CF%80%CE%BB%CE%B1%CF%83/�  


� Βλ. http://portal.tee.gr/portal/page/portal/teemagn


� ¨Όπως Καβάλα � HYPERLINK "http://www.kavalacity.net/%CE%91%CF%81%CE%B8%CF%81%CE%BF%CE%BB%CF%8C%CE%B3%CE%B9%CE%BF/%CE%95%CE%B9%CE%B4%CE%AE%CF%83%CE%B5%CE%B9%CF%82.html?start=243" �http://www.kavalacity.net/%CE%91%CF%81%CE%B8%CF%81%CE%BF%CE%BB%CF%8C%CE%B3%CE%B9%CE%BF/%CE%95%CE%B9%CE%B4%CE%AE%CF%83%CE%B5%CE%B9%CF%82.html?start=243� 


Φλώρινα 


� HYPERLINK "http://neaflorina.blogspot.gr/2011/09/blog-post_7600.html" �http://neaflorina.blogspot.gr/2011/09/blog-post_7600.html�


Πάτρα


� HYPERLINK "http://www.inews.gr/185/patra-korynes-apo-simera-kai-stin-gerokostopoulou.htm" �http://www.inews.gr/185/patra-korynes-apo-simera-kai-stin-gerokostopoulou.htm� 


� HYPERLINK "http://www.e-patras.gr/portal/web/common/526" �http://www.e-patras.gr/portal/web/common/526� 


στην οποία μάλιστα το 2009 πραγματοποιήθηκε και ηλεκτρονικό δημοψήφισμα 


� HYPERLINK "http://this-is-patra.blogspot.gr/2011/12/blog-post.html" �http://this-is-patra.blogspot.gr/2011/12/blog-post.html� με διαμαρτυρίες ποδηλατών για την αφαίρεση κορυνών


� HYPERLINK "http://news.kathimerini.gr/4dcgi/_w_articles_ell_2_18/08/2009_325974" �http://news.kathimerini.gr/4dcgi/_w_articles_ell_2_18/08/2009_325974� με τίτλο μάλιστα «Οι κορύνες στο δρόμο έλυσαν το πρόβλημα του διπλοπαρκαρίσματος στην Πάτρα»


Θεσσαλονίκη 


Βλ. Α.Δ.Σ. 609/2011 με ΑΔΑ: 4ΑΘΛΩΡ5-Α


� HYPERLINK "http://www.zougla.gr/page.ashx?pid=2&aid=319430&cid=4" �http://www.zougla.gr/page.ashx?pid=2&aid=319430&cid=4� 


Λάρισα


� HYPERLINK "http://www.larissa-dimos.gr/larissa/news/announce/DS0435.pdf" �http://www.larissa-dimos.gr/larissa/news/announce/DS0435.pdf�


και ενδεικτικά αρ. 55/2012 Α.Δ.Σ. με ΑΔΑ : ΒΟΖ3ΩΛΞ-5Φ3, 237/2012 Α.Δ.Σ και 19/2012 απόφαση Ε.Π.Ζ. Δήμου Λαρισαίων, ο οποίος συνεχώς επεκτείνει το συγκεκριμένο μέτρο


� http://www.magnesianews.gr/News/?EntityID=66aa8784-d7f3-449e-a2f3-2be712e07a90
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